CLADIRI PENTRU GARI FEROVIARE

CLADIREA DE CALATORI

PROIECTE $1 REALIZARI DIN ULTIMII ANI

CLADIRI PENTRU GARI FEROVIARE

CLADIREA DE CALATORI

Dintre toate clidirile ce se construiesc de-a lungul liniei ferate, cea mai
specific feroviari si totodati cea mai populard este, firad indoiald, clidirea
gérii destinati pasagerilor sau « CLADIREA DE CALATORI», cum este denu-
mitd in termeni feroviari.

Ea se construieste la punctele de oprire a trenului pe linie, pentru imbar-
carea si debarcarea cilitorilor dintr-o localitate sau dintr-o regiune pe care
o deserveste.

Pe ling4 spatiile destinate publicului, programul cldirii de cilitori cuprinde
birourile exploatirii statiei si locuintele personalului de exploatare, din care,
cel putin doud — locuinta sefului de statie si a unui impiegat de miscare —
trebuie si fie cuprinse chiar in corpul clidirii de cildtori sau in imediata ei
vecindtate.

Clidire cu program de cele mai multe ori simplu si de dimensiuni modeste,
ea pune totusi proiectantului probleme de compozitie mai complexe si mai
ample decit apar la prima vedere.

Mai intii, fiindcd face parte din acel ansamblu de cladiri ce se succed de-a
lungul liniei, cu care cilitorul ia primul contact si care, in ochii lui, consti-
tuie primul plan al peisajului, cipitind astfel, pentru el, un interes deosebit,
influentindu-i judecata asupra tirii pe care o stribate.

Dar clidirea de cilitori prezintd interes nu numai pentru cel ce priveste
pe fereastra vagonului. Prin locul ce-l ocupi in natura din diversele regiuni ale
tédrii, ea reprezintd in peisaj — pe care il puncteazi, il ritmeazi, aparind din
distantd in distantd — un element de o importantd deosebitd.

« Drumul de fier», drept pind in zare, la ses, serpuit ca si curbele de nivel
pe care le urmeazi, in tinuturile deluroase sau in cele de munte, este o
trisiturd caracteristicd a peisajului insusi. Cu atit mai stridente si mai inopor-
tune sint clidirile ce apar de-a lungu-i, atunci cind nu tin seami de caracterul
specific local.

Ele trebuie si fie integrate mediului ambiant, atit prin caracterul arhitec-
turii lor, cit si prin modul cum se compun cu peisajul, ajutate fiind de cadrul
lor de plantatii din statii si de cele ce le prelungesc de-a lungul liniei, necesare
sustinerii taluzurilor ciii sau apiririi ei de inzipeziri.

Mai mult ca oricare alta, clidirea de cilitori, « poartd de acces» la o
localitate sau regiune, trebuie si-i exprime caracterul. De aceea, din partea
proiectantului este necesarid o adincd cercetare a tuturor regiunilor tar
n care construieste, spre a cunoaste conditiile locale, pentru a se pitrunde
de frumusetile si insusirile specifice fiecirei regiuni.

Urmirirea (o dati cu satisfacerea conditiilor economice, tehnice si func-
tionale) realizirii unui astfel de proces de adaptare la regiuni a constituit,
n ultimii ani, o preocupare de bazi a colectivului din Institutul de proiectare
al ciilor ferate. Realizdrile sale trebuie deci privite indeosebi sub aspectul
efortului depus in folosirea de elemente si de materiale tipice locale, adicd
sub“aspectul contributiei ce a avut in procesul de ciutare a unor forme
specific nationale, prin expresia plastica a clidirilor pe care le-a creat.

Arh. P. E. MICLESCU

Laureat al Premiului de Stat

PROIECTE §I1 REALIZARI DIN ULTIMII ANI

Ca urmare a dezvoltirii economice mereu crescinde din ultimii ani, spo-
rirea traficului retelei feroviare a dus la realizarea a numeroase clidiri de
cilitori menite si deserveascd centrele industriale si muncitoresti.

Pentru proiectarea acestor clidiri, specific feroviare, din analiza proce-
sului tehnologic au rezultat programe foarte variate, rar intilnindu-se teme
identice.

Aceasta se datoreste, in primul rind, functiunilor multiple de deservire,
cerute de importanta sau capacitatea traficului stabilit de tehnolog. Marimea
cladirilor variazi dela cele mai mici (halte) pind la cele mari §i complexe,
cladiri de cilitori din statii tehnice, combinate cu alte servicii intr-o singura
clidire etc.

La clidirile de cilitori mai dezvoltate, pe lingd gruparea diferitelor func-
tiuni corespunzitoare, se mai observd proportionarea holului si a sililor de
asteptare in raport cu numirul cilitorilor, aceste inciperi avind uneori chiar
indltimi mai mari, dominante, fatd de celelalte inciperi. De asemenea, unele
cladiri folosesc porticele pentru addpostirea cilitorilor spre linie, in lipsa
peroanelor acoperite, care sint prea costisitoare.

Locuintele de serviciu, adicd pentru seful statiei si impiegati, sint dispuse
in clidire dupd caz: fie la parter, fie la etajul clidirii, fie intr-un pavilion
separat, legat de corpul clidirii de cilitori.

Dar in compunerea unei clidiri de cilitori, nu numai complexitatea func-
tiunilor este determinanti, ci solutionarea mai variazd si dupi conditiile tere-
nului. Asezarea — impusd in cuprinsul unei statii si obligatdi de indltimea
platformei liniilor — determina rezolviri diferite in cazul unor deniveldri
mari sau al ngustimii zonei permise (de exemplu Ministirea Turnu). In
toate cazurile, circulatia, trecerea si accesul cilitorilor sint clare, directe
si scurte.

Sistemele constructive si materialele utilizate pentru clidirile de
cilitori sint dintre cele mai simple si potrivite regiunilor in care sint
executate.

Incdperile au fost dimensionate dupi lungimea grinzilor prefabricate din
beton armat (standardizate), care reazemi pe ziduri purtitoare din cirdmida
si pe grinzi intermediare (la deschideri mai mari).

invelitorile sint de tigld sau azbociment ondulat, conturul lor simplu ciutind
a inscrie silueta acoperisului in peisajul local.

La unele clidiri au fost executate fatade de piatrd sau de cirimidi lucrati
aparent (placaje), de cite ori aprovizionarea locald a regiunii a permis folosirea
acestor materiale usor de intretinut si rezistente la actiunea fumului locomo-
tivelor.

n interior gisim finisaje simple, dupi importanta inciperilor, accentul
fiind pus, in unele cazuri, numai pe holuri, ca inciperi reprezentative ale
girilor. N

Pentru exemplificare, prezentim citeva dintre aceste clidiri realizate in
diferite regiuni ale tarii.

Arh. THEONIC SAVULESCU
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Plan parter — . Birou miscare — 2. Birou sef statie — 3. Birou — 4. Secretariat — 5. Birou — 6. Telegraf — 7. W.C.
8. Tranzit — 9. Hol pentru public — 10. Asteptare — | |. Mesagerii — 12. lesire mesagerii — |3. Bagaje de mind — 4. Ser-
viciu — 15. Hol-iesire calitori — 16. Case de bilete — 17. Asteptare — 18. 'Mama si copilul — [9. Restaurant — 20. Birou

administrator restaurant — 21. Bucitarie — 22. Oficiu — 23. Scard la subsol (w.c. public) — 24. Informatii — 25. C.A.M.
26. Posta — 27. Militia — 28. Scoala pentru personal C.F.R. —29. Rezerve

ROUCN EaDiiDe AR A

Autori, arh, TITU DAN ELIAN,
arh. DAN VIRGIL MARINESCU
Proiectatda in anul 1951,
executatda in anul 1953

Este amplasatd la capitul liniei Simeria-
Hunedoara, formind un cap de perspec-
tivd al drumului ce uneste noul oras mun-
citoresc Hunedoara cu statia. Traficul
mare de cilitori si de trenuri cerea o
dezvoltare mare, atit a grupului de biro-
uri destinate exploatirii, cit si a pieselor
destinate publicului.

Holul pentru intrarea cilitorilor este
de dimensiuni monumentale, avind spre
piatd si peron doui portaluri traforate,
executate din elemente prefabricate de
beton armat, iar pe peretii laterali, doud
panouri decorate « al fresco» de pictorul
Paul Miracovici. Tavanul este tratat in
casete. In fatadi, acest hol este exprimat
printr-un corp supraindltat cu o flesd,
dominind tot ansamblul compozitiei si con-
stituind, in acelasi timp, elementul de
arhitecturd care formeazd capitul de
perspectivd al arterei principale.

Holul de iesire a cilitorilor — de di-

mensiuni mai modeste — este exprimat
inspre piatd printr-un portic cu trei ar-
cade; celelalte fncdperi pentru public:
sili de asteptare, camera mamei si a
copilului, restaurantul etc. sint grupate
de-a lungul unui portic.

Locuintele si camerele de rezervi sint
amplasate intr-un corp de clidire cu
parter si etaj. Tot n acest corp de clidire
etajat sint amenajate, la parter, incipe-
rile care nu au legiturd directd cu ex-
ploatarea: militia, posta, scoala pentru
personal. Plastica fatadelor, cu elemente
de modenaturd clasicd, este fin spiritul
arhitecturii regionale. Tencuielile exteri-
oare colorate dau o notd locald, clidirea
incadrindu-se armonios in ansamblul
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. Autori, arh, TITU DAN ELIAN,
= arh. DAN VIRGIL MARINESCU
Proiectatd in anul 1951,
exeoutatd in anul 1953
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Asezatd la capitul liniei Piatra-Neamt-
Bicaz, deservind o localitate industriald si
turisticd, clidirea de cilitori Bicaz a fost
proiectatqi dupi un program complex,
trebuind si satisfaci un trafic mai mare
de cilitori decit celelalte statii de pe
valea Bistritei.

S-a urmirit realizarea unei constructii
cu un caracter mai reprezentativ, care
si reflecte arhitectura moldoveneasci a
regiunii.

Birourile destinate exploatirii si piesele
pentru cilitori (hol-asteptare, mami si
copil, restaurant cu anexe etc.) sint gru-
pate intr-un corp de clidire cu parter;
acest corp este legat printr-o bolti (pe
unde cilitorii. au acces de pe peron fin
piatd) de un al doilea corp de clidire cu
parter si doui etaje, avind la nivelul
peronului inciiperile pentru militie, posti,
punct medical, iar la nivelurile superioare,
apartamente si camere de rezervi.

Ca elemente plastice in fatade au fost
realizate ocnite, contraforti, o profila-
turd specifici monumentelor istorice din
regiune, arcuri in plin cintru executate
din piatrd si un acoperis avind o pantd
destul de accentuatd, cu o silueti asemi-
nitoare acoperisurilor moldovenesti,
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Plan parter

I. Birou miscare — 2. Birou sef sta-
tie — 3. Arhivd — 4. Secretariat
5. Birou — 6—7. Case de bilete
8. Tranzit — 9. Hol pentru public

] 10. Magaziner — |l. Asteptare
i 12. Mama si copilul — I3. Restau-
1 rant — |4. Bucatirie — 15. Oficiu
‘ 16. Posta — 17. Militie — 18. Astep-
i tare — 19. Consultatii medicale

20. Ingrijitor




GHEORGHIENI

Autori, arh. SILVIA VANCEA, arh. CRISTINA NEAGU
Proiectata in anul 1955
In executie
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Clidirea de cilitori a statiei Gheor-
ghieni deserveste trei comune cu un mare
trafic de cdlitori. Este construiti din
ziddrie de piatrd si cirimidi, invelitoarea
fiind din tigld solzi, sarpanta din scinduri
(slstem ing. L Petculescu), iar planseele,
in parte monolite, in parte prefabricate.

Ciidirea cuprinde birourile de exploa-
tare si incdperile destinate publicului.
fntr-un pavilion separat, legat printr-un
portic de clidire, se gisesc, la parter, o
alti serie de birouri pentru punctul sa-
nitar, militie etc., iar la etaje, locuinte
pentru seful statiei si impiegati.

Plan parter

|. Birou miscare — 2. Birou sef statie
3. Birou — 4. Casa de bilete — 5. Re-
ferenti— —6. Arhivd—7. Informatii — 8. Ba-

gaje de mind — 9. Vestibul — 10. Hol
asteptare cl. Il — Il. Asteptare cl. |
12. Mama si copilul — 13. Bufet — 14. Bu-
citirie — 5. Cémard — |6. Mesagerii

|7. Birou—18. Peron acoperit—I9. Punct
sanitar — 20. Locuintd




DEALUL STEFANITEI

Autor, arh. CRISTINA NEAGU
Proiectata in anul 1952,
executata in anul 1954

Cladire de cilitori de tip mic, pe linie
curentd, situatd intr-o regiune de munte.

La parter se afli exploatarea si sala de
asteptare pentru cilitori, iar la etaj, apar-
tamentul (mansardat) al sefului de statie.

In ceea ce priveste sistemul constructiv,
fundatiile au fost executate din beton
ciclopeean, zidiria portanti din piatri si
cdrdmidd, etajul mansardat din cirimidi
si lemn aparent, planseul din beton
monolit, sarpantele din lemn, iar inveli-
toarea din tigli.

Plan parter

I Hol-asteptare — 2. Birou miscare — 3. Casi de bilete — 4. Birou sef statie — 5. Vestibul
Plan etaj

I. Vestibul —2—3—4. Camere — 5. Bucitirie — 6. Cédmard — 7. Spilitor — 8. Pod




MANASTIREA TURNU

Autori, arh. NICOLAE NEDELESCU, arh. VIORICA SIMIONESCU
Proiectatd in anul 1949, executata in anul 1952

Plan parter
I. Peron acoperit — 2. Hol — 3. Casa de marfuri — 4. Magaziner
5. Magazie de bagaje — 6. Casa de bilete — 7. Birou sef statie

',’%I ; 8. Vestibul — 9. Miscare — 10. Arhiva — |]. Revizie — 2. Revizie

Aceasti clidire apartine unei statii mici, 13. Economat — 14. W.C. barbati — I5. W.C. femei

situatd Intr-un defileu unde e foarte
putin teren pentru constructie.

Intrucit in regiune se-exploateazi lemn,
apare, in plan, spre deosebire de alte
statii mici, si o casi de mirfuri.

Clidirea are parter si etaj; la parter
sint birourile statiei, care trebuie si fie
la nivelul liniilor, iar la etaj, care este
la nivelul terenului natural, locuintele
sefului statiei si impiegatului. De aceea,
statia este in sdpiturd, clidirea spre linii
avind parter-etaj, iar spre curte numai
parter. Pentru a se face economie de teren
s-au nglobat in clidire si birourile reviziei
de vagoane, economatul si w. c.-urile, care
in mod obisnuit, sint obiectul unor con-
structii separate.

Constructia este din ziddrie de piatry
i cdrdmidd, piatra gisindu-se in regiune

BORZESTI

Autori, arh. IGOR MILOBENDZCHI
arh, THEONIC SAVULESCU
Proiectata in anul 1953,
in executie (faza finisaj)

Proiectul prevede realizarea unei cli-
diri de cildtori si a serviciilor anexe in
noua statie tehnicd infiintatd pentru com-
binatul Borzesti.

Clidirea cuprinde subsol, parter si etaj,
cu ziduri transversale portante de cira- =
midd si piatrd la parter si cirimidid la
etaj; traveea unicd de 3,75 m permite
intrebuintarea unui singur tip de prefa-
bricat pentru plansee.

Planseele sint din grinzi prefabricate de
beton armat si corpuri de umpluturd, afara
de hol si sala de asteptare, unde au fost I
previzute plansee monolit cu grinzi fin I b il I
casete, care consolideazd constructia, din- K D Q)
du-i totodatd si un aspect mai monumental. __Q_E?Q_Q_E__Q_Q__
Sarpanta autoportantd a fost proiectatd ; =
din panouri de scinduri provenind din e D0R 0 OO0
decofrare si lituroaie, firdi a se folosi — g =
lemn ecarisat, dupd sistemul ing. |. Petcu-
lescu din I.P.C.F. invelitoarea a fost exe-
cutatd din plici de azbociment ondulat,
asezate pe sipci. Constructia a fost preva-
zuti cu incidlzire centrald, centrala ter-
micd alimentind cu cildurd si blocul de
locuinte cu 18 apartamente, care se afld
in apropiere, la o distantd de 100 m.
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Plan parter
I. Vestibul — 2, Hol — 3. Sala de astep-
tare — 4. Mama si copilul — 5. Birou
6. Bagaje — 7. Depozit de bagaje — 8. Por-
tic — 9. Birou sef statie — 10. Birou
i I'l. Birou miscare — |2. Birou — I3. Bi-
{ rou — 14. Camera telefon — I5. Birou
16. Secretariat — 7. Case de bilete
| 18. Arhiva — 19. Camerd hamali—20. Cu-
loar — 21. .Spalator-W.C. — 22. Intrare
la apartamentele de serviciu — 23. Intrare
la birourile de la etaj
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TUDOR VLADIMIRESCU i
Autor, arh. MICHAEL MICHAEL T
Prmectat? J“ anul 1956, Plan — [. Birou de miscare — 2. Sef statie
executata in anul 1956 3. Arhivid — 4. Case de bilete — 5. Hol
i1l asteptare — 6. Vestibul — 7. Mesagerii
Clddirea de cildtori a statiei dz pasaj 8. Portic peron — 9. Finting i
Tudor Vladimirescu a fost construiti recent, j >
avindu-se in vedere dezvoltarea statiei, P Ll ot s B § x i
dezvoltare impusi de traficul intens de ) O 8 2 0 0 e N S D R R R T M |
cildtori si produse agricole (in special, ! 3 ol =1 T 1 ‘T‘pﬂ 8 R l_ i
sfecla de zahir), vinicole, fructe, care iy i 1 é i it LB s £
sint produse in regiune in cantititi masive. 1 TR ] 3 B
Sistemul constructiv constd in fundatii [l 2 —— 1 = = . o
de beton simplu, ziduri portante de ciri- 1 J'
mid4, plansee de beton armat monolit. g
Fatadele au fost finisate in tencuiald » 1 ] by ]
de mortar de var gras, profilele si anca- ul
dramentele fiind executate din praf de ™ e O [
piatrd si piatrd ciopliti. N O I Y O
Arhitectura constructiei este simpld, cu I 1 !
volume de mici proportii, avind elemente :
decorative (profilaturi, cornise, streasini) }
inspirate din arhitectura regiunii. I
Halta Doicesti, avint un plan redus DOICESTI
(hol-asteptare si birou de miscare), deser- 4
veste cilitorii care vin la termocentrala Autori, arh. 160R MILOBENDZCHI, arh, THEONIC SAVULESCU
Holde Proiectatd in anul 1954, executatd in anul 1955

Constructia are subsol, parter si un etaj
cuprinzind apartamentul sefului haltei.

Ca sistem constructiv au fost previzute
ziduri portante de ciarimidi si plansee
prefabricate. Fatadele au fost executate
din cirimidi aparentd, iar finvelitoarea
din tigld solzi.

Plan parter
I. Birou miscare — 2. Hol-asteptare — 3. Vestibul
4. Intrare la locuintd sef statie

reas




TARCAU

Autori, arh. TITU DAN ELIAN
arh, DAN VIRGIL MARINESCU
Proiectata in anul 1951,
executatd in anul 1953

Pe linia Piatra Neamt— Bicaz, in statia
Tarciu, unde platforma statiei este destul
de ingustd, a fost executati o clidire de
cilitori avind la parter un birou de miscare,
un birou pentru seful statiei, incdperi
pentru postd, arhivd, case de bilete si
magaziner, iar pentru public, hol, sali
de asteptare §i peron acoperit.

Clddirea fiind amplasatd pe umpluturi
mari de teren, pentru a se realiza o con-
structie cit mai economicd, s-au plasat
doud locuinte mansardateru cea ce - ris-
pundea si unei nevoi cerute de program,
terenul pentru dezvoltarea unor clidiri
anexe fiind limitat.

Zidiria a fost executatd din piatrd si
cirimidi, planseele cu prefabricate de
beton armat, sarpanta de lemn cu finve-
litoare de tigld.

In arhitectura fatadelor s-a ciutat a
se reda caracterul clidirilor din regiunile
muntoase, cu acoperisuri inalte, ferestre
— lucarne, arcade, contraforti de piatrd,
etc.

Plan parter T e pmeaa - H
|. Birou miscare — 2. Birou sef statie — 3. Posta T T AP 2E]
4, Arhivi — 5. Casd de bilete — 6. W.C. i T H & e ei}
7. Hol pentru public — 8. Magaziner — 9. Astep- = i : i e it
IR Raanans: ERREREEREEARRENANANRASAR LS :
tare — 10. Peron H janasaaRan! b ; SEisaamEaimamEaREnRsammipEEESsRiend




DEJ-TRIAJ

Autor, arh. VIORICA SIMIONESCU
Proiectatd in anul 1954, executatd in anul

Constructia deserveste triajul, dar functioneazi si ca o clidire de

cilitori; este plasatd intre linii, in cadrul unui ansamblu.

La etajul cladirii, in afard de birouri, se afld si o scoald profesionald

C.F.R. pentru muncitorii de la triaj.

Clidirea nu are subsol, terenul avind api la adincime foarte micd.

Plan etaj

1. Hol pentru personal — 2. Secretar — 3. Secretariat
4, Sef — 5. Birou — 6. Sindicat — 7. Organe de control
8. Sala de sedinte—9. Vestiar— 10. Telefon —11. Reparti-
tor—12. Hol—13. Instructor — 14. Vestiar elevi—15. Clasa
16. Clasa— 17. Rechizite—18. Depozit—19. Clasa—20. Ca-
mera—21. Camerd—22. Bucatarie—23. Oficiv — 24. Ca-
mard—25. W.C.—26. Hol—27. Baie

Plan parter

1. Peron— 2. Hol pentru personal C.F.R.— 3. Birou sef statie
4. Birou — 5. Birou — 6-7. Birou — 8. Miscare —9. Mis-
care—10. Birou—11. Tranzit — 12-13. Tranzit — 14. Case
de bilete—15. Hol pentru public si plati—16. Peron aco-
perit pentru public — 17. Asteptare — 18. Sef comenzi
19. Personal—20. Consultatii—21. Medic—22. Acces medic
23. Asteptare — 24. Birou — 25. Birou — 26. Camera
27. Mecanic—28. Lampisterie




MOGOSOAIA

Autori, arh. PAUL EMIL MICLESCU
arh. DAN VIRGIL MARINESCU
arh., TITU DAN ELIAN
Proiectatd in anul 1952

Aceastd clidire de cildtori are o serie
de piese destinate exploatérii (birou de
miscare, birou pentru seful statiei, birou
de tranzit, arhivd, case de bilete), iar altele
pentru public (hol pentru public, asteptare,
bagaje si peron acoperit).

Clidirea este de cdrimidd aparentd,
avind ancadramente in jurul ferestrelor
si usilor din acelasi material. Invelitoarea
este de olane. Sub streasina de lemn,
pe o frizd tencuitd in praf de piatrd, sint
previzute elemente decorative din cera-
mici coloratd in tonuri vii. Peronul aco-
perit este larg tratat, incadrind clidirea
de cilitori cu un portic, atit lateral,
cit si spre piatd.

Un panou de cdrdmizi aparente asezate
in diagonald, cu motive de decoratie
romineasci, formeazd in fatada laterald un
fundal pentru o fintini.

Au fost previzute plantatii care vor
incadra clidirea si piata.

Plan parter

I. Vestibul — 2. Hol pentru public
3. Asteptare — 4. Bagaje — 5. Casd de
bilete — 6. W.C. — 7. Birou miscare
8. Birou telegraf — 9. Birou sef statie
10. Birou tranzit — I1. Arhiva— 12. Peron
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SLANIG-PRAHOVA

Autori, arh. IGOR MILOBENDZCHI
arh. THEONIC SAVULESCU
Proiectata in anul 1857,
se va executa in anul 1957

Clidirea, destiratd deservirii statiunii
balneo-climaterice Slidnic-Prahova, este
deosebitd din punct de vedere functional
de celelalte cladiri de cdldtori, apartinind
unei statii terminus.

Constructia are la parter piesele care
deservesc pe cilitori precum si partea de
exploatare. La etaj sint previzute doud
apartamente pentru personalul de serviciu.

Cladirea va fi executatd cu ziduri por-
tante din cdrimidi, plansee cu grinzi
prefabricate, sarpantd din elemente pre-
fabricate de beton si de lemn rotund,
invelitoarea fiind de tigld solzi.

Plan parter

I. Birou miscare — 2. Birou sef statie
3. Tranzit — 4. Revizie — 5. Arhiva
6. Mesagerie — 7. Casa de toate ramurile
8. Casa de bilete — 9. Mama si copilul
10. Hol-asteptare — | 1. Bufet — 12. Ziare-~
reviste etc.—I3. Depozit bufet—14. Por-
tic — 15, W.C.

"




BISTRITA

Autor, arh. AURORA GABRIELESCU
Proiectata in anul 1951, executata
in anul 1952

Clidirea a fost proiectatd cu parter si
etaj. La_ parter se afld inciperile pentru
cilatori si birourile statiei, iar la etaj
doud apartamente de locuit si o camerd
de rezervd cu toaletd, pentru cazarea
functionarilor care vin in deplasare.

Arhitectura clddirii are acelasi caracter
ca si celelalte constructii din regiune.

Ca material de bazd au fost utilizate
piatra si lemnul, materiale locale.

Acoperisul in pantd repede a fost astfel
studiat incit sd cuprindd in intregime etajul,
fird ca piesele principale sa fie mansardate.

== ' : 5 370 ’ —k—ggib ég

P B - = = (o= PI t
= DF i YT an parter
[ﬁj 1 = 4 3 = = e |. Hol pentru public — 2. Sald de astep-

. - i == tare — 3. Vestibul — 4. Birou miscare
= ! s ] LE@ 5. Birou sef statie — 6. Casa de bilete
s R 7. Peron acoperit — 8. Arhiva — 9. Birou
= e l—ﬁ " f :
B e ; ;% E%&: : posta — 10. Intrare la etaj (locuinte)
f&ﬁiw\jl—a e N e I1. Lavabou, w.c.

‘ POIANA-JIU

Autori, arh. VIORICA SIMIONESCU
arh. ANGELO ALMALEK
Proiectata in anul 1955, executat
in anul 1956

Plan parter

I. Vestibul — 2. Hol — 3—4. Case de
bilete — 5. Asteptare — 6. Hol birouri
7. Sef statie — 8. Tranzit — 9. Reditie

10. Arhivd — 1l. Miscare — 12. Sef
I3. Magazie — 4. Lucratori — I5. Vesti-
bul — 6. Peron acoperit

Tn aceastd cladire s-a previzut un spatiu
mai mare pentru cilitori, deoarece ea
este folositd zilnic de foarte multi lucratori
care se duc la locul lor de munci.

Terenul fiind impropriu pentru construc-
tie, s-a finglobat in clidirea propriu-zisi
si revizia de vagoane.




GILORT

Autor, arh. VIORICA SIMIONESCU
Proiectatd in anul 1949, executata
in anul 1951

Plan

|. Peron acoperit — 2. Asteptare—3. Birou sef statie— 4. Vestibul
5. Miscare — 6. Casa de bilete — 7. Vestibul locuintd sef statie
8. Bucitirie — 9. Dormitor — 10. Camera — Il. Dus, w.c.
12, Camard — 13. Prispd

VALEA UZULUI

Autori, arh. AURORA GABRIELESCU,
arh. NATALIA GEORGESCU
Proiectatd in anul 1952, executatd
in anul 1953

um

Clidirea de cilitori din statia Valea bl 0 oy A
Uzului a fost proiectatd cu subsol, parter
si un etaj.

Parterul cuprinde vestibulul de intrare
a cilitorilor, un hol cu accese la casele )
de bilete si la sala de asteptare si birourile R e T e
exploatirii.

La etaj (partial) sint amplasate locuinta
sefului de statie, compusd din 3 camere
si dependinte, si un atelier pentru elec-
tricieni. L Plan parter

Clgdlr?a a fciSt, elxevcutaté dllj nd‘irle |4 Vestibilbintrare = D Es
de piatrd si cirimidi, fundatiile fiind )
de piatri pe tilpi de beton, planseele 3. Asteptare — 4. Casa de

=
= |
|

de grinzi prefabricate de beton armat si bilete—5. Miscare—6. Vesti- .
unele de beton monolit, sarpanta de bul — 7. Birou — 8. Sef sta- « ST 1 i
panouri prefabricate din scinduri (sistem tid Lo 9 Tranzit — 10, Birou Hlmanzs= R i
ing. I. Petculescu), finvelitoarea de tigld ] ' : P E : —
solzi, iar ancadramentele golurilor din I, Birou — 12 W.C. = TR
fatadd, de piatra. 13. Arhiva — 4. Intrare = mnm e e
Clidirea este situatd fintr-o regiune locuinte — 15. Birou tehnic Hit i
muntoas3 (aproape de Tirgu-Ocna), ceea 16L Tdlafon: w07 " Birou H it
ce a determinat panta mare a acoperi- ) : : : 1
sului, cum si materialul de constructie, 18. Birou — 19.. Depozit jesssais HEE R J51H
piatra. 20. Portic praassesa:: i i



HARMAN

Autori, arh, VIORICA SIMIONESCU,
arh. ANA BICA
Proiectatd in anul 1950, executata
in anul 1952

Plan parter
|. Peron acoperit — 2. Hol — 3. Vestibul
intrare — 4. Asteptare — 5. Miscare

6. Birou sef statie — 7. Intrare de ser-
viciu—8. Arhivda—9. Economat—10. Casi
de bilete — I1. Gospodarii

Aceastd clidire de cilitori, apartinind
unei statii mijlocii, are partea destinatd -
publicului separati de birourile statiei, HHH
fiind previzute doud intrdri: una dinspre .
piatd in holul de asteptare si una printr-un
vestibul separat, spre birourile perso- L I ﬁ 2 ﬂ g

nalului.
La etajul cladirii sint amplasate locu- - 6
B L

intele: seful statiei are un apartament
compus din hol si doud camere, iar impie- 1
gatul de miscare, o camerd cu hol. Ca 2
material de finisaj pentru fatadd a fost I
folosit placajul de ciramida, material in-
dicat pentru cladirile de pe traseul cdilor ;
ferate, fiind usor de intretinut si rezistent | :
la actiunea fumului de locomotiva. |

il

«16 F E B R u AR I E 1 9 3 3» in complexul statiei de coletirie « 6

Februarie 1933» a fost construitd o clidire

Kutori, arh, WIGHKEL WIoHAEL, 5 Semich perns guwres i
arh. ANGELO ALMALEK rapida. i
Proiectata in anul 1955, Constructia cuprinde, la parter, piese

executata in anul 1956 destinate exclusiv deservirii miscarii trenu-
rilor, astfel incit tot procesul tehnologic
de verificare a trenurilor si fie grupat
intr-o singuri clidire.

La etaj se afld locuinta sefului destatie
compusd din doui camere, baie, bucitirie,
camard.

Fundatiile clddirii au fost executate din
beton simplu, zidurile portante din blocuri
prefabricate de beton cu goluri, planseul
peste parter si etaj din grinzi prefabricate
de beton armat cu corpuri de umpluturi,
sarpanta din rame prefabricatedin resturi
de cofraje, iar invelitoarea din tigld

solzi.

Plan parter Fatadele sint placate cu cirimizi de
. Scriitori  vagoane placaj, in vederea unei mai bune izoliri
2. Birou — 3. Birou termice a zidiriei din blocuri de beton;
miscare — 4. Revizori pentru incadrarea constructiei in ansam-
ldcatusi — 5. Atelier blul arhitectural al complexului si al clidi-
6. Magazie — 7. Sef rilor existente de pe linia Bucuresti-
8.Economat—9.W.C.-uri Crajova au fost realizate volume simple
10. Inventar si clare, cu un caracter unitar.
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